Priloha I1I

TECHNICKE A PROVOZNIi PARAMETRY VNITROZEMSKYCH VODNICH
CEST MEZINARODNIHO VYZNAMU

(a) Technické parametry vodnich cest E

Hlavni technické parametry vodnich cest E maji v zasadé odpovidat klasifikaci
evropskych vnitrozemskych vodnich cest uvedenych v tabulce 1.

Pro zatfidéni riznych vodnich cest E se pouziji parametry tfid IV - VII podle
nasledujicich zésad:

(1) Ttida vodni cesty se urcuje horizontadlnimi rozméry lodi s vlastnim pohonem, ¢lunii a
tlaénych sestav a predev§im hlavnim standardnim rozmérem, kterym je jejich Sifka nebo
nejvetsi pricny rozmer.

(i) Pouze vodni cesty, které odpovidaji pfinejmensim zakladnim pozadavkim tfidy IV
(minimalni rozméry plavidel 85 m x 9,5 m), mohou byt povaZzovany za vodni cesty E.
Omezeni ponoru (mén€ nez 2,5 m) a minimalni podjezdna vyska mosti (mén€ nez 5,25 m)
jsou piipustné jako vyjimka pouze ve vztahu k existujicim vodnim cestam.

(ii1) Pfi modernizaci vodnich cest tfidy IV (a rovnéz malych regionalnich vodnich cest) se
doporucuje dodrzovat parametry nejméné ttidy Va.

(iv) Nové vodni cesty E musi pfitom odpovidat nejméné parametrim tiidy Vb. V této
souvislosti je nutno zajistit prichodnost plavidel s ponorem nejmén¢ 2,8 m.

(v) Pii modernizaci existujicich vodnich cest a pti vystavbé novych vodnich cest je nutno
se vzdy tidit vy$$imi hodnotami rozméria plavidel nebo sestav.

(vi) Pro zvyseni efektivnosti kontejnerovych pieprav je nutno zajistit maximalné moznou

podjezdnou vysku mostl v souladu s pozndmkou 4 k tabulce 1.5)

(vii) Vnitrozemské vodni cesty, po kterych se bude podle ocekdvani uskutectiovat
intenzivni preprava kontejneri a navést (Ro-Ro systém), musi odpovidat minimalné
podminkam tifidy Vb. S ohledem na budouci vyvoj rozmérl kontejnerti a snadnou piepravu
naveést se muze také vzit v tivahu zvySeni o 7 - 10 % Sitky 11,40 m plavidel pro plavbu
vyhradné po vnitrozemskych vodnich cestach tfidy Va a vyssich trid.

(viii) Na vodnich cestach s kolisavymi hloubkami vody se hodnota doporucovaného
ponoru vztahuje na ponor, piekroeny v priméru 240 dni v roce (nebo po dobu 60 %
plavebniho obdobi). Tam, kde je to mozné a ekonomicky zdlivodnéné, je nutno zajistit
hodnotu doporucované podjezdné vysky mosti (5,25, 7,00 nebo 9,10 m) pii nejvyssim
plavebnim stavu.

(ix) Stejné parametry tfidy, ponoru a podjezdné vysky mostl je tfeba zajistit na celé
vodni cest¢, nebo alespon na jejich dilezitych dostate¢né dlouhych tsecich.

(x) Podle moznosti je tfeba zajistit, aby parametry pfilehlych vnitrozemskych vodnich
cest byly shodné nebo analogické.

(xi) Maximdlni ponor (4,50 m) a minimdlni podjezdnou vysku mostt (9,10 m) je tieba
zajistit na vSech usecich sité, které ptimo navazuji na ptibfezni trasy.

(xii) Minimalni podjezdnd vyska mostl 7,00 m musi byt zajiSténa na vodnich cestach,
které propojuji dilezité namotni ptistavy s vnitrozemim a které mohou byt Gispé$né vyuzivany
pro kontejnerové piepravy a piepravy ,,feka-mote®.

(xiii) Pribfezni trasy vyjmenované ve vySe uvedené piiloze I zajist'uji celistvost celé sité
evropskych vnitrozemskych vodnich cest E a pfedpoklada se jejich vyuzivani ve smyslu této
Dohody pro plavbu lodi typu ,,feka-mote®, jejichz rozméry by mély, pokud je to mozné a
ekonomicky ucelné, odpovidat pozadavkiim pro motorové ndkladni lodé vhodné pro plavbu
po vnitrozemskych vodnich cestach tfidy Va a VIb.



Pro zajisténi pouZzitelnosti vodni cesty pro kontejnerové piepravy musi vodni cesta
vyhovét nasledujicim minimalnim pozadavkim:
- plavidla vnitrozemské plavby o Sitce 11,40 m a délce okolo 110 m musi umoznit piepravu
kontejnerti ve tfech nebo vice vrstvach nad sebou;
- v opacném piipadé musi byt umoznéna plavba tlaénych sestav o maximalni délce 185 m s
tim, Ze tyto sestavy musi umoznit piepravu kontejnerti ve dvou vrstvach nad sebou.

Tabulka 1

KLASIFIKACE VNITROZEMSKYCH VODNiCH CEST MEZINARODNIHO
VYZNAMU%)
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*) Ttidy I - III se v této tabulce neuvadéji, nebot’ maj



Poznamky k tabulce 1

1) Prva hodnota se uvadi podle soucasné situace, druha s piihlédnutim k budoucim
zménam a v nékterych ptipadech i soucasné situaci.

2) S piihlédnutim k bezpecné vzdalenosti, ktera je cca 30 cm mezi vrchnim bodem
konstrukce lodi nebo jejiho nékladu a spodni hranou mostni konstrukce.

3) S piihlédnutim k predpokladanému budoucimu rozvoji preprav navési,
kontejnerovych pieprav a preprav ,,feka-mote®.

4) Pro ptepravy kontejnert jsou pfijaty tyto hodnoty:

- 5,25 m - pro lodé ptepravujici kontejnery ve dvou vrstvach,

- 7,00 m - pro lod¢ ptepravujici kontejnery ve tiech vrstvach,

- 9,10 m - pro lodé¢ ptepravujici kontejnery ve Ctyfech vrstvach,

- 50 % kontejnerti miize byt prazdnych, v opa¢ném piipad¢ je nutno lod’ balastovat.

5) Nékteré z existujicich vodnich cest mohou byt zatazeny do IV. tfidy v disledku
maximalné piipustné délky plavidla a lodnich sestav, i kdyz jejich maximalni Sitka je 11,40 m
a maximalni ponor 4,00 m.

6) Udaj ponoru pro konkrétni vodni cestu musi byt uréen s piihlédnutim k mistnim
podminkam.

7) Na nékterych tsecich vodnich cest VII. tfidy se mohou pouzivat sestavy s vét§im
poctem Clunl. V tomto piipadé mohou horizontdlni rozméry piesahovat hodnoty uvedené v
tabulce.

(b) Provozni parametry vodnich cest E

Pro spolehlivé zajisténi mezinarodni ptepravy po vodnich cestach E musi tyto cesty odpovidat

nasledujicim hlavnim provoznim parametriim:

(1) Plavba musi byt zajisténa v prubéhu celého plavebniho obdobi, s vyjimkou piestavek
uvedenych nize.

(i) Délka plavebniho obdobi muze byt krat§i nez 365 dni v oblastech s nepfiznivymi
klimatickymi podminkami, kdy v zimnim obdobi neni mozné zajistit plavebni drédhu
volnou od ledu a kdy je s ohledem na to nutné pieruseni plavby. V téchto ptipadech musi
byt data zacatku a konce tohoto pferuseni pevné stanovena. Délka plavebnich prestavek
podminénych takovymi pfirodnimi vlivy, jako je zdmraza, vysoké vodni stavy atd., musi
byt minimalizovéana za pomoci piislusnych technickych a organiza¢nich opatieni.

(iii) Délka plavebnich ptestavek v prubéhu plavebniho obdobi, nutnych pro pravidelnou
technickou udrzbu plavebnich komor a jiného hydrotechnického zafizeni, musi byt
omezena na minimum. Uzivatelé vodnich cest, na kterych je planovano provedeni praci
spojenych s technickou udrzbou, musi byt informovani o lhitich a délce
predpokladanych plavebnich ptestavek. V ptipadé neocekavanych poruch plavebnich
komor a jinych hydrotechnickych objektii nebo v jinych ptipadech zpisobenych vyssi
moci musi byt délka pfestavek v maximalni mife omezena pfijetim potifebnych opatfeni k
naprave situace.

(iv) Zadné prestavky v obdobi nizké vody se nepiipoustéji. Piitom se pfipousti rozumné
omezeni ptipustnych hodnot ponord na vodnich cestich s ménicimi se vodnimi stavy.
Ptesto je tfeba v priabc¢hu celého obdobi zajistit jako minimalni ponor 1,20 m a hodnota
doporuceného nebo obvyklého ponoru musi byt zajisténa nebo byt vyssi v priabéhu 240
dni v roce. V oblastech uvedenych vyse v podbodé (ii) musi byt minimalni ponor 1,20 m
zajistén v délce 60 % primérného plavebniho obdobi.

(v) Provozni doba plavebnich komor, pohyblivych mosti a jinych zafizeni infrastruktury
musi byt takova, aby zajiStovala v ptipad¢ ekonomické ti€elnosti nepfetrzitou plavbu 24



hodin v pracovni dny. V jednotlivych ptfipadech se mohou piipoustét vyjimky z
organizacnich a/nebo technickych pfic¢in. Pfimétenou dobu plavebniho provozu je nutno
rovnez zajistit o svatcich a ve dnech pracovniho volna.

(c) Technické a provozni charakteristiky pristavii E

Sit’ vodnich cest E zahrnuje systém vnitrozemskych pfistavii mezinarodniho vyznamu.

Kazdy ptistav E musi odpovidat nasledujicim technickym a provoznim kritériim:

(1) Musi se nachazet na vodni cesté E.

(i1)) Musi umoznit manipulaci lodi nebo tlaénych sestav, pouzivanych na této vodni cesté E v
souladu s jeji tiidou.

(ii1)) Musi byt napojen na hlavni silnice a Zelezni¢ni traté¢ (je zddouci, aby patfily k siti
mezinarodnich silnic a Zelezni¢nich trati uvedenych v Evropské dohod¢ o hlavnich
silnicich s mezinarodnim provozem (AGR), v Evropské dohodé€ o hlavnich zelezni¢nich
mezinarodni kombinované dopravy a souvisicich objektech (AGTC).

(iv) Jeho celkova kapacita musi byt nejméné 0,5 mil. t zbozi ro¢né.

(v) Musi nabidnout vhodné podminky pro rozvoj ptistavni pramyslové zony.

(vi) Musi zabezpecovat manipulaci normalizovanych kontejneri (s vyjimkou pfistavi,
specializujicich se na manipulaci s volné lozenym zbozim).

(vii) Musi byt vybaven v§im zafizenim, potfebnym pro provadéni obvyklych operaci v ramci
mezinarodni piepravy.

(viii) S cilem zajisténi ochrany Zivotniho prostfedi musi byt v pfistavech mezinarodniho
vyznamu umisténo zafizeni pro piijem odpadi, které vznikaji na palubé plavidel.

VNITROZEMSKE VODNI CESTY MEZINARODNIHO VYZNAMU

V naslednych mapkéch uvadéné vnitrozemské vodni cesty jsou uvedeny v souladu s
Ptilohou I Evropské dohody o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestdch mezinarodniho
vyznamu (AGN) z 19. ledna 1996.

Tyto mapky nejsou soucasti Dohody AGN a znamenaji pouze z dokumentarniho hlediska
zemeépisnou ilustraci sité vodnich cest E.

Pouzita oznaceni v téchto mapkach neznamenaji sdéleni se strany sekretariatu Organizace
spojenych néarodl jakychkoliv ndzori ohledné pravniho statutu zemé, teritoria, mésta nebo
oblasti, nebo jejich vlad nebo zmény jejich hranic.

Legenda k mapkam

Hlavni vodni magistrély - |

Ostatni hlavni vodni cesty
Odbocky

Ptibtezni trasy

Chybéjici casti
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Jestlize podil prazdnych kontejnerti na kazdém plavidle prevySuje 50 %, je nutno posoudit
otazku zajisténi vyssi hodnoty minimalni podjezdné vysky mostl nez ta, které je uvedena
v poznamce 4 k tabulce 1.



