PRILOHA F

Scitani vozidel a dalSi nalezitosti pro prepocet na RPDI a hlukové
vypocty
Druhy vozidel

V tabulce F1 je uvedeno zatfidéni druhd vozidel pfi dopravnim prizkumu podle pozadavkl na vstupy
do vypocta vlivu dopravy na zdravi a zivotni prostfedi. Tuto kategorizaci je tfeba dodrzet i pfi zjiStovani
intenzity a skladby dopravniho proudu (s€itani vozidel) pfi méfeni hluku ze silni€ni dopravy pro ucely
ochrany vefejného zdravi a pro pfepocet na RPDI.

Prevzato z publikace Dopravné inzenyrska data pro kvantifikaci vlivi automobilové dopravy na Zivotni
prostfedi, Technické podminky TP 219, Ministerstvo dopravy, 2019, str. 13.

Tabulka F1 — Druhy vozidel
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* Podle metodiky CSD se jednd o nakladni vozidla o uZitetné hmotnosti do 3,5 t, coi pfiblizné odpovida
ndkladnim vozidlim do celkové hmotnosti 6 t. Pro Gcely hlukovych vypocti je tfeba intenzitu dopravy téchto
vozidel z vysledk( CSD odborné rozdélit na intenzitu dopravy ndakladnich vozidel o celkové hmotnosti do 3,5t
anad3,5t.

** Podle metodiky CSD se jednd o nakladni vozidla o uZiteéné hmotnosti do 10 t, coi pfibliiné (s jistou mirou
nepfesnosti) odpovida nakladnim vozidlim do celkové hmotnosti 12 t. Obdobné zjednoduseni se pfedpokldda
i u stfednich nakladnich vozidel s pfivésem.

Pfi s€itani CSD in situ vétsina s¢itach detekuje vozidla podle jejich vzhledu a velikosti. Ani automatické
sCitate nedetekuji vozidla podle jejich hmotnosti. Proto je moiné uvadéné udaje o intenzitdch
dopravy slouZici jako vstupni tudaje pro hlukové vypocty, které jsou séitany podle vy3e uvedeného
schematického €lenéni, brat za hodnoty odpovidajici poétu vozidel s maximdlni hmotnosti, a tedy
odpovidajici svymi akustickymi parametry pfislusnym legislativnim pfedpistim.

Pro vypoéty hluku metodikou CNOSSOS-EU se pouzije zatfidéni vozidel dle metodiky ,Vypocet hluku
z automobilové dopravy, Aktualizace metodiky, Manual 2018, verze 2020 viz tabulka F2.

Tabulka F2 — Druhy vozidel (CNOSSOS-EU)
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Trolejbusy se pfifazuji do kategorie autobust, i kdyz trolejbusové traté spadaji pod drahy, protoze hlavnim
zdrojem hluku je styk pneumatiky s vozovkou, ¢imz se odliSuji od kolejovych vozidel.

Denni intenzita silniéni dopravy — doporuéena minimalni doba dopravniho prazkumu

Pfevzato z publikace ,Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich, TP 189, Ministerstvo
dopravy®, 2018, str. 11.

Pred prizkumem se oveéfi, zda provoz na sledovaném uUseku nebude v dobé prlzkumu ovlivnén
mimoradnymi udalostmi (uzavirky a dopravni omezeni na okolnich komunikacich, statni svatky véetné
svatkd v okolnich blizkych statech, staveni$tni doprava blizké stavby, akce s dopady na dopravu —
napf. vyznamné kulturni nebo sportovni udalosti apod.).

Ke zjisténi RPDI se prazkum provadi:

e v bézné pracovni dny;

e v mésicich duben, kvéten, Eerven, zafi a fijen;

e podobu 2 x4 hodiny, ato v dobé 7:00 h-11:00 ha 13:00 h - 17:00 h;
e v rozliSeni po hodinach.

Pokud to mistni situace vyzaduje, je odpoledni prlizkum mozné posunout s ohledem na pozdéjsi dopravni
$picku v misté prdzkumu na dobu 14:00 h - 18:00 h (napf. ve vétSich méstech).

PFi provedeni prizkumu v dobé 7:00 h - 11:00 h a 13:00 h - 17:00 h (resp. 14:00 h - 18:00 h) Ize o¢ekavat
pfesnost stanoveni RPDI cca £ 10 %, v dobé 7:00 h - 11:00 h nebo 13:00 h - 17:00 h cca + 14 %, pro dobu
prizkumu 2 hodiny cca + 20 %.

Pro hodnoceni hluku z dopravy v denni dobé se doporuéuje provadét prizkum a méfeni podle charakteru
provozu na komunikaci, s minimalni pfesnosti stanoveni RPDI 20 %.

Pro hodnoceni hluku z dopravy v noéni dobé se doporucuje provadét prlizkum a méfeni podle charakteru
provozu na komunikaci, s minimalni pfesnosti stanoveni RPDI 20 %, tzn. zjis§téni RPDI v denni dobé nebo
1 hodinu v dobé& nejvyssi intenzity dopravy v no€ni dobé (zpravidla 5:00 h - 6:00 h).

V pfipadé vy3si poZzadované pfesnosti se doba méfeni prodluzuje.





